..Handmade in Sweden™

nu de nieuwste aanwinst

de lichtste en
meest komplete
toercaravan

Er 1s nu een SMV voor 1edereen!
Qok voor de kleine auto!

SMV 380

AFLEVERINGSGEWICHT SLECHTS 595 KG

Ook in model 380 alle SMV-pluspunten
in standaarduitvoering:

« Elektronische rem

o Max. veiligheid op de weg

s Acrodynamische vorm

o Laagste benzineverbruik

« Fantastische wegligging

e Doorzicht op de weg

o Accu en laden tijdens rijden

o Unieke houten spantenopbouw

s Speciale chassiskonstruktie

o Echte zweedse C. V. (,,Optimus-Alde™)
o Zweeds geisoleerd

» Laagste gasverbruik

o Aluminium gasfles

« Lange zit- en slaapbanken

« Echt zweeds interieur

o Koelkast 60 Itr (gas, 220/12 V)

o Toilet- en wasruimte

« Uitgekiende venulatie

Kortom weer een echte SMV!
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é 3 caravan & technische import

papaverhoek 25-27-31 tel. 020-369405 1032 )z amsterdam-n.
caravantoerisme import-verkoop-service
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Den lilla fullvuxna



SMV 380 - en stor nyhet i litet format.

At SMV “kan" husvagnar ar dokumenterat. Alla
SMV ar hantverksbyggda med precision i minsta de
talj. SMV betyder kvalitet och sakerhet. AttSMV ar
helt 1 siirklass ar det inte bara husvagnsfantaster som
tycker. For dig som inte vill avsta fran SMV -kvalitet,
men vill ha en mindre husvagn presenterar vi arets
stora lilla nyhet - SMV 380

En liten husvagn ar storre an man tror

SMV 380 ar rymlig och bekvam. Elegant rundsitt-
grupp forvandlas latt till dubbelbadd. Den mindre
sittgruppen baktill kan bli sovplats for tva med over-
och underbadd. Inredningen ar skraddarsydd. Manga
praktiska finesser ar standard. Rejalt tilltagna forva-
ringsutrymmen med garderob, 60 1 kylskap, och skap
med SMVs backsystem.

Och toalettrummet mater hela 100x65 cm!

Pa sakerhetskravet ska man inte pruta .

Attden lilla vagnen skall ha samma hoga standard
och sikerhet som de storre ar ju sjalvklart. SMV 380
har precis samma goda vagegenskaper, okanshghet
for sidvind, perfekta genomsikt som ovriga SMV
Marknadens sakraste bromssystem ar Linde elektron
broms. Och pa SMV ar elektronbroms standard. Na-
turligtvis ocksa pa SMV 380!
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KOPPLINGSHUVUD!, DRAGBOM GUMMI- \ELEKTR.
GUMMIBUFFERT BUFFERT\STYRSYSTEM
LUFTSPALT | GIVARE

men pa branslet ska man spara

Bensinforbrukningen ar avsevart lagre med SMV
jamfort med en "fyrkantig” vagn. Allra lagst {Orstas
med SMV 380! Nagot att tinka pa vid val av husvagn.

Kanske utnytyjar man en mindre husvagn @annu
mer iin en storre. Detér roligt att kora en SMV. Och
man behover inte vara radd att kora nar det ar halt,
sno eller lost grus. Gor ett bromsprov och du marker
SMVs overliagsenhet. SMV ar en vintervagn, byggd for
svenska, kalla vintrar. Centralvarme med termostat-
styrd cirkulationspump varmer snabbt och effektivt

SMV 380 blir ditt andra hem. Sommar som vinter.



Utrustning 380

Elektronsk, lastkannande broms med broms

rela monteraty Vagnen

Centralvarme med termaostatstyrd

crkulationspump

Kylskap (o0 1) komb gas/220 N och 12\
Rostin arbetsbank med diskho och ivattstall

wealagigt gasolkok
Gasoltlaska, alummum P A1
Gasulkoffert, lasbar for 2x 11 kg

Stalpsakert bater med laddnimgskoppling

och diod

220V intag med automatsaknngar

Dubbelt plexaglas valla tonster
Rullgardimer mied reflexverkan
Tak- och vaggbekladnad 1 PVC
Lysrorsarmaturer. 3 st
Vattenflaskor 151 2t
Radialdack

Stodhjul

Gasollackagetestare
Ventilerade skap
Ventilerande aklucka
Elpanel for 123\

Gardiner

Battenladdare

Taklampa

Y terbelysning

Varmmgshus

Lada for besuck
Utdragsbackar

Skarbrada

Elvattenpump med totkontakt
Toalettskap

Pappershallare

Centralavlopp

Vinylmatta pa golvet
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Matt och Vikt
Badd 195x62 Vagnens utvandiga langd med dragror 508 cm
Mellanbadd 190~ 150 exkl. dragror (kaross) 380 cm
Badd 19073 utvandig bredd 210¢m
Bord 74 x 50 mvandig bredd 200¢m
Bordebx 115 total hojd 243 ¢m
Arbetshank 50 x 105145 invandig hojd 194 ¢cm
Toalettrum 100 x 05 Dacksdimension 155 SR 13
Garderob 40 x50 I'janstevikt 670 kg
Overskap Max last 180 kg
Tvattstall upptallbart Totalvikt 850 kg
Toaleuskap
Elvattenpump
Diskho
Gasolkok
Kylskap
Backskap
Centralvarme med
cirkulationspump
Gasolkoffert

Taklucka



SMV 380

Typen: eerste serie, tweede serie
Indeling 1980-1981: rondzit voor
Indeling vanaf 1982: dinette vaor
Productieperiode eerste serie:
1980-1981

Productieperiode tweede serie:
1982-1983

Productieaantal: 350

Aantal binnen DSF: 14

Kleurmogelijkheden eerste serie:
- Gebroken wit, rode band

Kleurmogelij)kheden tweede serie:
- Gebroken wit
- Gebroken wit, striping

Eerste serie/Tweede serie

Lengte opb. incl. dissel: 508/525 cm

Lengte opbouw uitwendig: 380 cm

Lengte opbouw inwendig: 370 cm
Breedte opbouw uitwendig: 210 cm
Breedte opbouw inwendig: 200 cm
Totale hoogte vanaf de grond: 243 cm
Stahoogte bij hoogste punt: 194 ¢cm
Tentomloop: 720 cm

Massa leeg: 670/750 kg
Laadvermogen: 180/200 kg

Totale toegestane massa: 850/950 kg
Kogeldruk: 50 kg

Banden: 155 SR13/165 SR13/155 SR13

Bandenspanning: 3,5 bar

Remsysteem: elektronische rem Linde
LE-1 + handrem

Kachel: Lange Jan, type 2910
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1.
TECHN1SCHE GEGEVENS EN ONDERHCUDSAANWIJZINGLDN,
BETREFFENDE DE SMV TOERCARAVANS: 380 + 460 + 525 + 520....1982.

Bandenmaten: _-:3 \
#% SMV 380 = 155 SR13 Radiaal @ bandenspanning.+ 5,5 )
SMV AGO = 175 SR13 Radiaal = 2,7 atm. " " — —

SMV 525 = 175 SR13 Radiaal = 3,0 atm. " " (etonas ANWE )
SMV 590 = 155 SR13 Radiaal = 2,6 atm. » t

Kontroleer 2ltijd zelf de juiste bandensparning. Onjuiste span-
ning kan nl. minder goede wegligging tot gevolg hebben en snelle-
re bandenslijtage. Bij langdurig stilstaan van ce caravan de ben-
den niet volbelast laten, imaar iets uit de veren te plaatsen.
Algemeen onderhoud van de caravan.

Aanbeveling verdient b.v. eens per jaar een algemene onderhouds—
beurt, afhankelijk van het gebruik. Kosten daaraan verbonden zijn
altijd lager, dan later na geen of slecht onderhoud, indien déen
vernieuwingen moeten worden uitgevoerd, die wellicht voorkomen
hadden kunnen worden. De importeur van de SMV-caravans heeft alle
nodige onderdelen en wil U gaarne adviseren.

Orderkant vloer van de caravan.

Ceze dient van tijd tot tijd ook te worden vekontroleerd. Zeker
na slecht weer, veelvuldig gebruik en in ce winter is het moge-
1ijk, dat hier of daar een korrektie of cen nieuwe anti-rotting-
laag moet worden aangebracht tegen de onderkant van de caravan-
vlioer. Geen tectyl of teerprodukten hier te gebruiken, daar dit
alleenrn maar tot kondensvorming in de caravan kan leiden. Het spe-
ciale anti-rottingbeschermingsmiddel is verkrijgbaar bij de im-
porteur van de SMV-caravans.

Chassisdelen en de dissel: SMV 380 - 460 - %20.

Deze delen zijn gegalvaniseerd, maar natuurlijk kan hierbij ook
aanslag optreden, b.v. door gladheidsbestrijdingsmiddelen op ce
wegen. De aanslag dient dan te worden verwijderd, plaats schoon-
gemaakt en een behandeling met een verfcoating.

Bij de SMV 590 is het chassis en de dissel in aluminium uitge-
voerd.

Schokdempers.

Deze hebben een lhepaalde levenscuur, afhankelijk van de rijstijl,
gebruik caravan, e.d. Een caravan staat vaak ook wat langer stil
op één plaats dan.een automobiel. Aanslag op bewegende delen van
de schokdempers 1s goed mogelijk, dus ook op het boven-blankme-
talen pendeel. Nabijheid van water of zelfs zout water kan zeker
ook roestaanslag geven. Redelmatige kontrole en onderhoud 1is hier
ook geboden. Een roestwerend middel zal zeker kunnen helpen. E:

1

kan zo ook voorkomen worden, dat dg. delen bij het rijcen (door
b.v. felle stoten van kuilen, ctc. in het weadek ] geforceerd zou-
den kunnen worcen, zodat de schokdempers vroeqtljdic vervangen
meeten worden. Onregelmatiqg atslijten van banden kan ock komen
door defekte schokdempers. Dit ook indien de diameter van een
buitenband anders is dan die op het andere wiel. Dat kan voorko-

men, dus aancdacht hieraan is ook van belang. Een cgelijke afmeting
band kan verschillen in diameter met een aniler merk band.
Perspex- of plexiglasruiten.

Voor spray-middelen in de zg. spuitbussen zijn deze materialen
zeer gevoelig. Ook hitte-~uitstraling, door k.v. cen bhrandence .
kaars bij een raam, kan vervorming van «¢it glas tot gevolg hebber.
Kokend vet op het gasstel in de keuken kan door urote hitte-uit-
straling niet meer te herstellen schade aan cd.g. ruiten veroorza-
ken. Ruiten, die bij slecht weer met vuil en/of wmodder bedekt
zijn, dienen eerst flink met schoon water afgespoeld te worden.
NIET MET DOEKEN OF LAPPEN, E.D. WRIJVEN, OMLCAT DAN KRASSEN ZULLEN
KUNNEN ONTSTAAN IN HET GLAS ! Eventuele krassen (niet te diepe)
te verwijderen met een speciaal percpexpoetsmiddel.




KONDENSVORMING TUSSEN DE DUBBELE RAMEN.

Mocht er toch nog eens enige kondensvorming tussen een dubbel
raam optreden, dan kunt U de plugjes uit het raam nemen, zodra
de zon op het raam schijnt. V&88r de zon verdwijnt, dan direk:s

de plugjes weer in het raam zetten. Dit eventueel enige maler

te herhalen tot de kondensvorming verdwenen is. Het 1s wel eern
geduldwerkje.

Lak op buitenwanden van de caravan, alscok aluminium sierli’ster.
Ook hier is schoonhouden + onderhoud belangrijk.
Binnenbetimmering in de caravan.

Deze moet toch "ademend" bhlijven cn niet glanzenc. Bij eventueel
schoonmaken dus voorzichtig te behandelen. Haadpleec hierover eers
de SMV-importeur, alvorens een wel goedbedoeclde nechandeling toe
te passen, die wellicht verkeerd kan uitpekken. Dus niet =0 maar
lakken of z2, waardoor het "ademend'"-karakrer veorkij kan zijn
en kondensvorming zal optreden. De SMV-caravanimporteur heeft
hiervoor een speciaal zweeds lakmiddel !

Ventilatie in de caravan.

Eén van de plus-punten in de SMV-caravans is: de juiste ventila-
tie, zodat kondensvorming kan worden voorkomen, zelfs in moeill -
ke jaargetijden en bij grote klimaatsverschillen, ook in ce wir-

ter. Zeer doelmatig is daarbij het speciale, zweerse dubbel
dakvenster, dat altijd blijvend ventilerend is ultgevoerc.
in de SMV-caravans kan het keukenraam altijd geopenc worden. =e—
neden in de vloer bij de "Alde" CV-kachel 1s er 20k nog een ven-
+ilatierooster aangecbracht, waardoor frisse lucht naar binnen

kan komen. Indien de kachel brandt wordt die zelfs licht voor-
verwarmd, hetgeen mede een prettige verwazming tof gevolg heeft.
Cok deze inbouw/montage voldoet aan de hoge zweeidse keuringseisen.
lMocht echter toch ergens op een raam ecnige kordensvorming gaan Op-
treden, dan kan een toch te weinige ventilatie of b.v. een rol-
gordijn hiervan de oorzaak zijn. Warmtegele:dina lan2s ramen kan
n.l. door rolgordijnen of vitrage, ¢.d., belemmerc¢ worden.
Ventilatie bij de koelkast.

Cok hier is een juiste ventilatie toegepast en de inbouw/montage
is volgens de zweedse veiligheidsvoorschriften uitaevoerd, van-
daar het ventilatierooster in de buitenwand, alsmede een afge-
schermde ontluchtingsopeéning in de vloer onder de koelkast. Vcor
gebruik in de zomer ideaal, want dan wordt de meest mogelijke ven-
tilatie verlangd om ook bi) zeer hoge buitentemperaturen te kun-
nen blijven werken, ook wanneer er zeer weinic koeling is van
buitenaf, b.v. door felle, nete zon op buitenwand van cde caravan.
"Electrolux'—ventilatoren in dak van de caravan.

SMYV 925 uueewis sesms veswwns l Ste (TInks achteirl Jspeei
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iaal bij deze
SMV 590 cvoecsesssncsassssti chol(linke aclhirers )grotere wagens.
Volgens zweeds voorschrift altijd open ventilerend !
Door de kap van de ventilator boven op dak van ce caravan los
te schroeven, kan het blokkkeringsringetje worden verwijderc,
zodat de ventilatie te openen en te sluiten is binnen. (In Zweden
echter niet toegestaan).
"Electrolux'-koelast en cen eventuele storinac.
U dient dan direkt "Electrolux'-Nederland", Weesperstraat 118, ,
DIEMEN, op te bellen (Tel. 020 - 993101 of 904610 of 904729), waar
U eventueel een afspraak kunt maken met ce TECHNISCHE DIENST al-
daar om de servicedienst bij U langs te sturen voor het verhelpen
van het euvel.(Raadpleeg echter eerst de gebruiksaanwijzing voor
de koelkast).
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_Kogeldruk en beladinq“;hn de caravan.

SMV 380 + 590 = 50 Kg. ” SMV 46C + 525 = 60 Kg.

Kogeldruk blijft echter ook afhankelijk van de betreffende trek-
auto. Bovenvermelde drukgewichten zijn echter het minimum.
Onvoldoende kogeldruk, onjuiste belading, foutieve bandenspanning,
e.d. kunnen de caravan minder vast op de weqg doer zijn. Indien de
achtervering van de automobiel leidt tot te ver coorzakken bij
aankoppeling van de caravan, dan zal het nodig zijn bij de auto-
mobiel daaraan iets te doen. Korrektie d.m.v. alleen meer ge-
wicht geven geheel aan het einde achter Iin de caravan zou tot
moeilijkxheden kunnen leiden. Een SMV caravan moe! gewoon goecd
-zonder problemen- te trekken zijn.

Ook nverbelading van de caravan moet voorkoaen worden.

Met de auto/caravankombinatie dient U te rijden, 2z2als de weg

he+ +nelaat. De maximumsnelheid, die is toegestaan, cient te
worden aancgehouden. Het rijden met een te hnge snelheid over
slechte wegen kan alleen maar naar schade leiden, zeker indien
dan ook nog van overbelading sprrake 1s. Niet in alle landen wordt
trouwens aangegeven, dat er een slecht wegdek nadert.

De caravan beschermen tegen diefstal.

Wij kunnen U een goed hangslot -MET LANGE, STALEN BEUGEL- leveren
dat door het gat in de koppeling kan worden aangebracht.

Ook voor de disselkast zijn hangsloten met stalen beugel levertaa:
liet opkrikken van de caravan.

Een krix alleen te plaatsen onder de twee lanye, dikke chassis=—
balken (dat zijn die, welke in het verlengde varaf de trekdissel
tot achter onder de caravan zijn aangebracht). Nooit dus onder de
as of onder de lichte chassisdelen, die dwars snder de caravan -
aanweziq zijn. Ook nooit onder veren, schokdempers, enz.

Vernieuwen van vet in lagers van wielen.
B5.v. elke 10,000 K.M. en anbevolen wordt ook tussentijdse kon-
trole.

Bij SMV 380 + 480 + 525: is achter de wieldnp in het midden van
de remtrommel een dop. Bij de SMV 59C: is er geen wieldop. maar
in het midden van velg en remtrommel eecn cop. Leze dop VOORZICH-
TIG wecnemen. Daarachter bevindt zich ronc het midcen van de as
het lagervet. Ziet dit zwart, dan vervangen door nieuw lagervet.
NCOIT ECHTER TEVEEL VET, want dit kan doorzweten bij de vetkeer-
ring in de remtrommel veroorzaken en dan tot ce remvoeringen
doordringen, met alle gevolgen ven dien.
Bladveerpakketophangingen bij SMV 380 + 46C + 525.

Deze ophangingen zijn in nvlonlagers. Mocht het voorkomen, dat
deze na enige tijd wat zouden gaan piepen of kraken (Oorzaak kan
b.v. zijn: gebruik van de caravan in verschillence jaargetijden
en klimaatsverschillen, etc.), dan dient men de cdravan met de
wielen van de grond te plaatsen, de moeren wat 1d5s te draaien
van de veerophangingen, zodat deze lets naar Luiten getikt kun-
nen worden. Daarna in te spuiten b.v. met grafietolie en dan weer
naar binnen te tikken. Verder de moceren vastdraaler. PR
Watertanks in de caravan. : (onder wasbak
stuks watertanks van 15 Ltr. elk

31]_de SMV_380: 2 , :{in toiletrulm
Bi) de SMV 460: 2 stuks watertanks van 15 Ltr. elk:_ " " 1

Bij de SMV 525: 2 stuks watertanks van 1€ Ttr.elk : in kKleerkast,
Bij de SMV 590: 2 stuks watertanks wvar 1% Litr.elc :_in kleerkasc.

-

Water in watertanks.

Gedurende langere afwezigheid en bij niet gebruik van water in
de caravan geen water in de tanks laten staan. De slangen uit de
tanks nemen, de tanks ledigen en dan open laten staan. Watertanss
en waterpompen (elektrische) ook altiid aned schocn houden.
NCOIT DROCG LATEN LOPEN!!!!
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Waarschuwing tegen bevriezen van drukwatertanks, —-leidinagen en
de warmwatervoorzieninainstallatle ln de caravans.

Indien de caravan buiten gebruik is en de buitentemperatuur
vriezing kxan veroorzaken, is het nodig de drinkwatertanks, -
dingen (bij de SMV 525 en de SMV 590 ook de crinkwaterlelcing
in en rond de warmwatervoorziening en elektr. 220 % element
af “e tappen, leeg te laten lopen en cdoor te blarzen, >-dat
zing van water uitgesloten is en dus geer schade kan asnkr
aan cie leidingen, de waterpomp en de apparatuur in de cferava
Waterleidinaen in de winter bij gebruik.

Aan- en afvoerleidincen zijn in de caraven ¢emonteerd en rondom
nabij de centrale verwarmingsbuizen gelcid, opdat bevriezing
voorkomen kan worden.

Afvoerwater van gootsteen in keuken en van wasbak in toiletruimte.
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120nt dan door de caravan binnen naar één afvoerpunt en naar buiten
Bij SMV 380 + 460: afvoerpunt onder caravan - rechtc voor.
Bij SMV 525 + 590: afveerpunt onder caravans rechts achter.

Yat afvnerpunt, dat onder de caravan uitkomt, regelmatig rte doen
kontroleren op verstopping door ijs, sneeuw of modder en vuil,.
Plaatsine van gevulde watertanks in_de verwarmde caravan.

Indien deze juist met koud water gevuld zijn kan er aan de buiten-—
rant wvan de watertanks een flinke kondensvorming onstaan en kan

4i+ weer norzaak zZljn van water op de vlocer van de caravan, maar
ook wvochtvorming binnen op de ramen. liet verdient dus aanbeve-

1iny watervorming vanaf die tanks zo direckt te verwijderen en even
blijvenrn kontroleren.

Natte kleding en huisdieren-als honden en z5- kunner in de ver-
warmde caravan ook kondensvorming veroorzaken. In dat ceval zal men
meer moeten ventileren.

Sleutel in slot van buitendeur.

Trncien de sleutel in het deurslot is, de ceur openzwaalt en tegen
de deurstop komt, kan zo een deuk ir de caravanwancd komen. Na de
stop kan de deur nl. wat doorverecn. Ons advies cdus: Laat sleutel
niet in deur zitten.

Voor— en achterramen in de caravans.

Indien nabij of tégen de dubbele ramen druk wordt uitcgeoefend,

¢an zouden de dubkele ruiten tegen elkaar xunnen kocmen, met het
gcevolg, dat zich daardoor schuurstrepen ¢aan vormern, die nooit
meer te verwijderen zijn. Door met de ruc tegen de binnenkant

van cde ramen te gaan zitten en/of leunen of Lij gebrulk van een
bvovenbed te duwen en/of te licgen oftewel bLi] ruwheid in de cara-
van zou zoiets kunnen.

Ook is ons gebleken, dat uit de dubbele ranen pluc es zijn ver-
wijderd, die er nadien niet meer in zijn aangebracht. Er is dan
ceen "luchtkussen'" meer tussen beide ruiten van het raam aanwezla
en 5.v. bij winddruk tiidens het rijden op net buitenruit kunnen
dan beide ruitdelen tegen elkaar komen en zou ook die genoemde
schuurstreep kunnen onstaan, welke dus nooit meer te verwi jderen
is.

in het geval van die schuurstrepen tussen dec ruiten van een raam
kan er dus geen bersep worden gedaan op eniqge garantie!
Installaties en apparatuur in en aan de SMV caravans.

indien door derden aan die apparatuur en/of installaties is ge-
werkt, vervalt elke aanspraak op» garantie. Voor alle service=-
werkzaamheden kunt U bij ons terecht.

Dak van caravan.

Het is van relang ook de dakbeplating steeds joed schoon te hou-
den en eens in de was te zetten. Dit bevordert niet alleen de af-
watering, maar ook een betere waterafstotinag Lij naden en rubber-
dichtincen. Onk cdaken van gebouwen moeten cnderhouden worden, dus
ook van caravans.




INFORMATIE NDETREFFENDE GAS & GASAFPARATUUR, Sl 3V =480=525-5000,

Sasdruk: De gasapparatuur in de SMV-caravans{TV-kachel/ jasstel/

¥nelkast), is afaesteld op: 300 mm/vp (= 2¢ =r.) casdruk.
e drukrprelﬂar v.d. gasfles in de disselkast ir hier dus cok: 30 o,

NOCIT HIERVOOR LUS EEMN DRUKREGELAAR VAN SO GR, GEBRUIFENI!

In nrincipe zijn de SMV—caravans uitgerust met fleslcen) nOPAANG&S
want alleen propaangas is geschikt voor gebruir het relele jaar coor,
dus ook in ‘e wintersport. Met deze drukregelaar kunt ' wel op bu-
taangas overschakelen, indien nodig, maar butaangas s zeer kouce-

cevoelic en zal tij enige koude en zeker zo al legen het vriespun®

niet wmeer nruikbaar zijn. Butaangas I'ij uitzonderina dan cok alleen
VOOr e COomer.

GEEN LF3-GA5 aanwenden, daar dit alleen maar kan leiden tot storin-
aen, defekten, etc., in de gasapparatuur, cok hi] Uw T“V=kachel, met

alle onaancename gevolgen van dien. De inctallaties in de caravans
zijn hierop niet afgesteld. Het propaangehalte wordt steeds minder.
Half- of veolautomatische gasomkoppelingen/drukracelears ook uitslui-
tend: 300 mm/vp (=20 gr.) gasdruk-nitvoerinc.

Speciale caskonpellnqenaet.

Cie kunnen wij U leveren met gebruiksschema. Tleze selt is door ons

samengesteld, uitgaande van de installatie hkij de SMV-caravanc. U
kunt dan altijd overschakelen op een gasfles van de canping in binner

en huitenland.
Gas/qacfles/drukrecelaar.

Bii lane en zeer lage buitentemperaturen kan het nutt:c zijn oe
sasfles (ook tij propaangas in de fles) en de drukregelaar (beide
in de disselkast) wat in te pakken en zo te ieschermen tegen mnge-
lijke pevriezing (cok van vocht in drukregelaar). Valt nl. de cruk-
regelaar uit, dan is er ook geen gas meer naar Je naskachel en de
andere zasapparatuur in de caravan. (sport
Buitenlandse campings met een eicen gasleidinanet (ook voor winter—
Er =ijn campincs in het buitenland, h.v. in Costen:l k en Duitsland
die ni over een eigen cnderqgronds casleidinanet beschikken met aan—
sluitingen voor caravans. Die gacleidingnetter zijr dan voorzien
van een centrale gasdrukregelaar op 50 5. widruk, andal vele

Juitse caravans met die afstelling =i jn uitaerust. Er zijn echter
ook vele merken caravans, waaronder de SMV-caravans, met een ulit-
rusting op 30 gr. gasdruk en -regelaar. Sluit men dan die caravans
2an np 50 gr. gasdruk, dan zullen er alleen maar storingen komen

zij de zaskachel, het gasstel of de koelkast. Die kXunnen dan zo ern=-
stig zijn, cdat b.v. de gasverwarming of ntrale gasverwarmnings=
kachel in de caravan het laat afweten. Cm it alles nu te voorko-

e

men cient ¥ 6f Uw eigen propaancas te gebruiiken 47 aan te sluiten

op een lasse propaangasfles of —-cylinder wvan ‘le letreffende cangpina,
In de speciale gaskoppelingen—setl (zie ook ~nder A0) is adti)a de

juiste koppeling hiervocor aanweziu. Er blitker ok bheheerderrs van
campings te zijn, die nog nooit wvan een andere nasdruk hebben ge-
hoord als bij hen: 5C gr. Die persoon is gewoson niet’' aned or de hoog-
te. Gasdrukx: 50 gr. is vonor SMV-caravans newocon onaeschikt!
Lancere proraancasslanc + koppelinqgen. )

Voor het geval U op een propaangasfles of -cylinder buiten Uw dis
kast moet aansluiten, is een 1langere propaancasslanc vanuit die
disselkast, gereed met gaskoppelingen voor gelruilk, onontbeerlijk.
Bij wintersport iz het zelfs zaak die aansluiting ki 2ankomst al
gereed te hekben. Wij kunnen ¢ie 2 a 3 Mtr. lan-e mat koppe-
lingen ult voorraad leveren.

f.Centrale 3-weu kranenset: conder in keukenxkast.

Deze set heeft drie kranen (open/dicht drzaihaar) in ae kleuren:
veel = 1 x voor "Panna' = CV=kacrel J(gas),
rond = 1 x vaoor "Spis" = Jasstel (qas

\ Ylauw = 1 x voor ”K'}'l” lknelkact { qar

N,

..‘I.v'l

J
).
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Gaslektester in disselkast: voor kontrole op lekkage in gasleidingen.

Gasstel.ceecececaa.ai Regelknoppen op spaarvlam-stand zetten:
(niet—werkend

Koelkast..)......: Niet—werkend + afsluiten.
CV~kachel.)
Gasfles in disselkast: gaskraan opendraaien.

De drie hoofdkranen (?as) in keukenkast) ...opendraaien.
(blauw—geel~rood

Saslektester-vloeistofreservoir (in disselkast) naar boven draaien
in horlzontale stand. Pljpje in reservolir komt dan in de vloeistor.
Indien zich geen gaskellen in het vloeistofreservoir vormen, dan
is er geen lekkage in de gasleidingen.
Xomen er echter wel gasbellen in het reservoir wvan de zaslektester,
dan is er ergens in een gagdleiding een lek.
U dient dan stuk voor stuk de hoofdgaskranen (blauw-geel-rood) in
ce cearavan te sluiten. Na elke kraansluiting nagaan of de gashellen
cestopt zijn. Stoppen de gasbellen na een kraznsluiting, dan is de
lekkage in de leiding van de betrdfende kraan naar het aangesloten
toestel. Blijven de gasbelln verschijnen cok nadat de 3 hoofdkranen
(blauw=geel-rood) gesloten zijn, dan is de lekkage in de gasleiding
van cde gasfles in de disselkast tot genoemde centrale kranenset in
de caravan.
NOOIT MET VUUR (LUCIFER, KAARS, E.D.) EEN LEKKAGEPUNT OPSFOREN !
U kunt dit wel doen met b.v. zeepsop.
Het vloeistofreservoir vam de gaslektester na cde kontrolewerkzaam-—
heden weer naar beneden draaien tot stuitpunt.
Thermisch beveiligd gasstel: De werking is als volab:
1. De hoofdkraan van de gasfles in de disselkast openen.
. De zaskraan onder in de ¥eukenkast openen. (Zie punt S=kranenset)
. Reagelknop indrukken van gasstel en naar links draaien op stand:

grocte vliam. Gelijk dan een brandende lucifer pij de betrefEnde

brander van het gasstel houden.
1. Na ontsteking van de brandervlam dient de regelknop ca. 15 sec.

ingeldrukt gehouden te worden en dan locslaten.
5. De gasvlam moet dan blijven branden.
6. Voor gebruik van de spaarvlam dient men de regelknop GEHEEL

naar links te draaien..
Mocht de vlam niet direkt willen ontsteken, dan even wat gedulc
hebben. QCorzaak hiervan kan lucht in de casleiding zijn, b.v. ook
na aansluiting van een niesuwe gasfles.
De behandeling als bovenvermeld klijven herhalen totdat ontsteking
volgt. Het casstel is thermisch beveiligd.
Tanken van LP-gas (autogas) voor automobiel bij tankstation.
Indien Uw automobiel op autogas (L.PG) rijdt, dan dient U te weten,
dat bij het gastanken (tankstation) voor Uw automotiel:
- een brandende gaskachel in Uw caraven en/of
- een op gas werkende koelkast,

brandgevaar kan opleveren, omdat -na vullinc van LPG-=tank- hij
afkoppeling van de LPG-gasaanvoerslang bij een tankstation altijc
een lichte gaswolk vrij komt, die dan tot onder een caravan zou kun-
nen komen en zo de gasvlamn van de kachel en/of die van de koelkact
zou kunnen bereiken, met alle mogelijke gevolgen van dien. Zo ook
ingeval U benzine tankt zeer nabij een auto, die juist LPG-gas tankt.
Het is cdus goed bij een tankstation hierop acht te geven!
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ELEKTRISCHE AFPARATUUR & AANSLUITINGEN. SMV 380-460-525-5%C

Elektrische waterpomrpen.
MV 380 + APC..esecveesesssee= elektr. dowpelpomp in watertank.
SMV 525 + 590..cevereese-e--.= centrale elektr. waterpomp "Shurflo"

in kleerkast
Tndien de motor van deze "Shurflo" waterpowmn toch eens aan mocht slaan
terwijl geen water getapt wordt in keuken of tniletruimte, dan dier®
U ever te kontrnleren of misschien wat lucht ir de 1n~idina ergens is
gekomen, b.v., kij het vullen van ce watertank 2f als de slanc niet
relemaal coed in de watertank is gestoken. Dit :dlan simpel even te
korrigeren, de slanag uit de watertank halen er die wat doorklazen.
{z:a vonr elektr. stroom 12 V. ook hoofdschakelaar in schakelnanelen]
(voor SMV_3€0 : blad 9a_en voor SMV 460 - 925 - %490 : blad St
Schakelaars voor bediening wabter.
SMV 2E80:)schakelaar bij afloop in gnotsteen (“eukeninit ).
SMV 460: )schakelaar links beneden op vilcer (ir toiletruimbte).
SNV 525:)voor keukengootsteen = bediening kranen op aantechi.

SMV 520:)in toiletruimte = links beneden op vioer.

Koeclkast in caravan tijdens rijden op 12 V. inceschaokeld:

Tn de cebruixsaarwijzing voor cde "Electrolux'-koelkas: staat 2.a.
vermeld: "het 5 aan te bevelen tijcdens het rijden met Ze autd/cara=
vankounbinatie cde xnelkast in te schakelen op 12 V. verbruik en in
geen geval zan te sluiten dan op de gacfles". Begrijpelijk is, cat
1aatste door "Electrolux" is gedaan ale cen zdort ieilinheidsmaat-
regel, "pdat geen brandende gasviam (hoe goed 0K beveiligd/gezekerd)
in de caravan aanwezij zal =ijn tijidens ecn rit op e wea. "Electro-
lux" qeeft echter ook een 12 V. verbhruikx aan ven ! Anpere. Hicrdoor

~al dan wel het laden van de caravan-accu tijdens het rijcéen niet

meer ceschieden of zeer miniem zijn. Een uitceputte accu zal ook moei-
lijk ander het rijden te laden zijn, waarki. ook de zekering nog
puiten werking kan ceraken. Verzuimt men dan ovk noo de 12 V.~stand
aan het einde van de rit uit te schakelen, dan zal men snel met een
lege caravan—accu te maken hebben. Wanneer U de koelkast dus tijdens
het rijden niet op 12 V. inschakelt, dan zal het laden van de caravan-
accu nie+ belemmercé worden en helit U aan het einde van de rit een
geladen accu en stroom in de caravan.

Zekerincen/kortakten 12 V.
Deze diert U regelmatic te kontroleren. Eventuele aanslag verwijde-
ren en de kontakten blank houder. Niet goede veriindingen kunnen de
elek-rische stroom niet goed doorgeven of kunnen storingen tot gev2lg
hebben, 2.a. zou cdaardoor ook het laden ven ce caravan—accu belemmerd
xunren worden tijdens het rijden et de carav

LU

-
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Het doorslaan van een zekerina.

Bij een eventuele storing in de clektricschie leiding(en) op 12 Volt is
het nuttig cerst na te gaen o7 wellicht een cckering defekt is en
vervanaen mocet worden. Ook als de accu in de caravan biljna leeqg 1ic=

en dan te veel spanning krijgt van de auto-cynamo kan- als veiligheid

een zekerinc doorgeslagen zijn. Ook dit dan kontroleren en xorrigeren.
Zekeringen 12 Volt. SMV 380 SMV 450 SMV 525 SMV 550
Bij accu:zweefzekerinahouder: ) 8 Amp. £ Amp. £ Amp. E Anp.
voor vaste stroomdraad+elektr.rem) 1 st. L Bt 1 st. 1 si.
voor koelkast.cisessssssesssisossd »
Ir schap roven keuken: zek.houder - in elektr.scheakelpaneel
~or vacte stroomdraac+elektr.rem) € Aup.

1 st. ﬂlgnémp. 15 Anp. 1& AmD.
voor ko-lkast:._.................) 8 Amp. ! 1 sk. L &, LR

1 st.

Flaats cdiode & relais in de caravan.
Bij oMV 3E0: Diode & relais in kastje boven keuken acnter paneel.
BDij SMV 46C+525+590: wordt alles geregeld 1n elektronicch schakel-

v

pancel in caravan naeccot huit enden
(Eventuele retourgang van stroom 12 V. wordt hierin verh




Accu in de caravan.

——SMV 380 + 4£C: onder in de kleerkast.
SMV 5§25 4+ S5%0: in droogkast beneden achter/naast kachel.
Onderhnoud accu.
Deze mnet natuurlijk goed behandeld worden. Regelmatice kontrole vanr
de accu en het accu-water in de accu is nodic, minimum 1 x per maand.
Wordt cde accu enige tijd niet gebruikt, dan is het beter deze uit de
caravan te neumen, op een droge plaats te bewaren en af en toe bij te
laden. Een caravan-—-acccu heeoft, gelijk als een autn—-accu, natuurlijk
geen onbeperkte levensduur. Een goede verzorging zal de levensduur
zeker vergroten.
Ontluchtinc bij de accu. nggg_ngggi
Hiervoor is een speciaal slangetje aan elke accuyvoor aivoer. U dient
rop te letten, dat dit niet verstopt cgeraakt.
FPlaats acculader kij de accu.
SMV 200: acculader niet in stand.uikrustinc._Plaates hiervoor onder
SMV 460: onder in kleerkast bij accu.) (in kleerkast.
SMV 525: in droogkast bij accu.
SMV 520: in droogkast bi] accu.

acculader in
)stand. uitrustin;.

Voor acculader is hierbi’ ook een kontaktcons zop 220 V. ™eschikbaar.
Klem van acculader: + =vast te Xlemmen »p po2ol: + van accu (=r>~7..
Klem van acculader: - -vast te klemmen op pool: - van accu (=blauwl.

Incdien de caravan niet op 220 V. in aangecloten, moecten 11tdjd de

xlemmen van de acculader van de caravan~accu verwijders zijn, daar

anders de accu ontladen zal.

Los hanaende draad voor 12 V. in de caravan.

SMV 2€0: in oovenschap naast kleerkast) deze Jdraad is onm 3

SMV 460: achter bhij de vensterhank ) voor aansluiting van:
3

r

radin ,T.V., e.d. oF

Deze draad is direkt bruikbaar.

SMV 525: aangesloten 12 V. kortaktdons naast cdrocckacst (gereed).

SMV 590: aansluiting voor radin + T”.fnereed).

Binnenverlichting caravan: 12 V. SMV 380 SMV 460 SMY S SMV_ 590

T.L.=verlichting interieur €& W. = 2 et. 2 5t. 2 st. 4 st.

Verlichtinc in toiletruimtels W. = 1 st. 1l st. 1 st. 1 st.

Verlichting hanglamp 25 W. = 1 =t. 1 st. 1l st. 1l st.

Spetlicht interieur 10 W, =  ——— 1 st 3 85, 3 st

Buitenverlichting caravan: 12 V.

Breedtelichten (VOOLJeeeecesecessscases .= 5 Watt.

Buitenlicht (naast deUr)eeccecacgaaeaa-..a= L8 Watt.

Aehtearlichteneess seise seeiss sees s saas mee= = Watl.

StoplichtEGNeicsescsnescmeomassanseancceens = 21 Watt

RichtingaanwijzerSeeceecsscecsssccncccsae 21 UWast

Kentekenclaatverlichtineessecoeeeeocoaa= 5 Watt. R e

Schema 7-police stekker caravan/kontaktdoo:s e )

(1) L = Linker richtingaanwijzcr.

(23 546G = Vaste stroomdraad binnenverlichtirg (4 mm2.,)

{(minimaal 24 mm2. kabel, i.v.m. in caravan),

(3) 3 = Mass (4 mm2.)

(4) R = Rechter richtingaanwijzere

(5) 5ER - Achterlichten/breedtelichtensvoorlichten,

(6) 34 = Stoplichten/remlichten )

(7) S8L = nrnterllck eﬂ;lreed“nl‘ch*en/voorlichten .
(Dit schema ic o0k vermeld op speciaal elekirisch remschemnal

Schema 3-police stekker caravan/kontaktdeos autn: (zie apart remschemsz

Jitsluitend t.b.v. een separate regelaar in ce automobiel veer

allean rammansvan de caravan vanuit de aulto (Is een extra levering).
SMV 38C: niet in standaardleverino. SMV 460-525-590: in stanc.ulitrust.
Elke 35MV caravan wordt in standaarduitvoering geleverd met de unieke
"electronic" remkrachtregelaar en elektrische wielremmen. Daarnaas®

is er dar als extrs een separate regeling mogelijl via de 2-polige
kontakten. Wel of geen 3-polige aansluiting de caravar remt dus al-

tijc elektronisch via ce 7-police kontakten.



Schoonhoudern van 7 - en 3-polige kontakten.

Deze altijd zeer goec schoonhouden en tegen korrosie beschermen.

Een goede kontaktspray (niet kunststofaantactend in ce kontakten)
aanwenden regelmatig is onontbeerlijk voor goede kontakten. Defekte
stekker¥ stekkercdozen direkt te vervangen door nieuwe. Kontaktspray
en xontaktstekkers/-dozen kunnen wij U uit voorraad leveren.

Allecn voor SMV 380 geldend:

12 V. elekir.strocnm in caravan vanaf accu in automobiel.

ITndien -om welke reden ook- geen elektr.stroowm weer ult de caravan-
accu kan worden verkregen en men wil dan 12 V. stroow uit de autro-
accu naar de caravan hebben voor verlichting, eote., via aangesloten
7-polige kabel van 7-polige stekker/contactdnds (aute/caravan), dan

dient men de aansluitingen op de polen van de caravcen-accu afl te bop-—
pelen, daar er anders alleen 12 V. stroom raar de caravan-accu cal
volgen (laden dus) vanuit de auto-accu, die dan lecg zal geraken en
z5 moeilijkheden kunnen ontstaan bij het starten var de auromobiel.

Dij SMV 460-525-59C; wordt dit automatisch ceregeld in het elektro-
niscn schakelpaneel ( pomlea

aa
Automatische zekerinakast voor 220 V. (schakelaars:iyoulinoe
V38r gebruik alti)c eerst kontroleren of stand rchakelaa

zu

rs juist is.
Bij storing of sluiting in het 220 V. leidinccircuit zullen de scha-
kelaars automatisch in de uit—stand schakelen. Na opheffing van ce

storing dienen de schakelaars weer in de nah-ctand gezet te worden.
SMV 380: zekeringkast 220 V. = ;
anzs i . tegen achterwand in kleerkast.
SMV 460: zoxeringkast 220 v, =) “¢9¢ i -
SMV 525: zekeringkast 220 V. rechts naast keukenunit.) oncer koelkast
SMV 590: zekeringkast 220 V. = 1inks naast keukenunit) in Kastje.

]

220 V. Kontaktdnzen in de caravan (dubbele).

MV 380+460:-eneden in kcukenkast) 1lx v.koelkast + Ze naar keuze.
SMV 380+460:achter in kleerkast ) 1x v.acculader+ 2e near keuze.
SMV 460 DL :achter in kleerkast ) 1lx v.acculacer+ 1lx v.220V.el.elemer*

SMV 525+590:in kastje onder koelkast) 1x v.koelkast + 2e naar keuze.
SMV 5254590:achter in kleerkast ) 1x v.acculacder + 1x v. 220V, ele€len,

220 V. kontaktdoos buiten op de caravan (voor 220 V.xabel v.buitenaf):
SMV 380 : links achter spatlap onder de caravan.

SV 460 : links achter spatlap-onder de caravan.

SMV S25 : rechts achter spatlap onder dc caravan.

SMV 590 : links achter spatlap onder de caravan.

220 V. speciale tegenstekker voor deze buitenkontaktdoos.
wordt oij elke SMV caravan los meeaeleverd (ziz in caravan).

Elektrisch element voor werkina van CV. ook op 270 V.(zie voor "itce-

SMV 4€0 DL : in standaarduitrusting {(rreide informeatir
(niet in SMV 460 =tandaard) (op apart blad
{ 3 3 = = C
Elektrisch element 220 V. en ) ¢ and Sulbructing \mededelingen. = %
Warmwatervoorziening . )StandaarcultrUStIng.
SMV 525 ) Hiermedec in deze belde caravantypen kant ,
SMV 590 ' CV. werken op gas + 220 V. elektriciteit en is er zo

warmwatervoorziening ook op gas + 220 V. elektriciteit.

(Ook hiervoor is er een apart speciaal meécdeliggenhlad)
(met uitvoerige informatie. - )
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Standen en weriking cchakelaars in de caravan:

1:1 '\T L]

Plaats schakelnaneel in
2 stuks .....: 2-stander wipschakelanrs in

oot

SIT 38Q: binnen 1links boven naast deur.

ielnaneal

Parkeerlichten Buitenlicht o Jdpe aliel Aar
roodon, indien nnadt deur -
—— . voor wel af roee
caravan is af- ; )
gekonreld =R ?"TQ.
17 V. nangluititren
s 44+ I
aan ot nat R an 2500
oy oo af e b, oy i TOOD o
1‘?-!-* i-l-"‘-‘- Er .
5 - -+ 2 ++ . b
uit BEFEE uit TRIT uit £580 H
.
deze werkt ook deze werkt alleen, e i e A
als noofdschalie- indien hoofdscha- +-rooi tvpe
laar op uit staat kel=ar op aan stoat wipschaie! are
— — —

-

o
hoofdschalzelaar ook
op aan-stand
voor gebruik van I2 V.

elektr. dompelpomp in
watertanks en
veor CV-cirkulatiepomp X2



ALGEMENE INFORMATIE. SMV 380-460-525-590
INRICHTINGEN VOOR WINTERSPORTERS.

SMV Wintertent/grote voortent/luifel.

De SMV caravans genieten ook een grote bekendheid vanwege hun spe-
ciale goede eigenschappen onder moeilijke omstandigheden in vaak
barre gebieden, zeker tijdens gebruik in de wintersport.

Daarom 1s er naast de speciale grate voortent en de 3/4 doorschuli-
luifel door ons ook altijd veel aandacht besteed aan een werkelijke
WINTERTENT bij de SMV=caravans.

Het wel hebben van een d.g. tent kan bij slecht weer of winterge-
bruik voorkomen, dat —bij opening van de buitendeur- steeds wind
of een koudegolf de caravan binnenstroomt, die dan wel eerst weer
verwarmd moet worden.

Ook bij sneeuwval is een werkelijke wintertent onontbeerlijk, daar
van zo'n tent de overspanning dan niet te groot is. Verder ruime
overslagen over de ritssluitincen om daar bevriezing te voorkomen.
Omdat wlj de tenten helemaal aan de byzondere vormen én rondingen
van de SMV-caravans hebben aangepast, sluit onze wintertent altijd
goed af en speciaal daar waar die van de tentrail aan het dak naar
beneden loopt tot de grond in het middén van de caravan is ook voor
een totale afdichting gezorgd, alsook onder langs de caravan natuur=
1ijk. Onze wintertenten zijn van prima kwalitelt, stoer en sterk.
Uitgegaan is van de moeilijkste omstandigheden in de winter. Voor
gebruik in de zomermaanden zijn onze tenten dan zeker goed.

Een practische tip voor wintersporters.
Bij gebruik van de wintertent in de wintersport is esn goed hulp=-

middel een stuk dun transparant plastic over het tentdak te spannen,
zodat U bij sneeuw en/of ijs op het tentdak dit snel, eenvoudiger
weer kan verwijderen door dan gewoon het plastic even weg te nemen.
sneeuw/ijs er dan af te kunnen schudden of het plastic met ijs en

al geheel weg te doen. Indien U afreizen wilt, hebt U zo ook tevens
een schone tent om mee te kunnen nemen, i.p.v. een tent met sneeuw,
vastgevroren ijs, etc.

Dit alles is niet tegen lekkage of iets dergelijks, maar gewoon cen
practische tip.

Nokligoers/framedelen cebfuiken als kapstok.

Het komt wel voor, dat men —-in de wintersport- deze delen, die
onder het tentdoek zijn geplaatst (vanuit de steunen op de caravan
naar het front van de tent), gebruikt om cdaaraan kleerhangers met
natte kleding op te hangen. Dit kunnen niet alleen hele vrachten
worden =vaak veel te zwaar- maar kan dit ook leicen tot lekkages

op de naden van de tent, zeker indien er lagen sneeuw of ijs op het
tentdak komen.

Voor kapstok is het daarom dus beter om dan een aparte onafhankelij!
ophanging in de tent aan te schaffen.

gas in cde wintersport.
zie hiervoor de gegevens en mededelingen over wintersportcampings
en hoe daar te handelen op blad Nr. 5 + 6. en gas—extra.
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T.a.v. Garantiebepalinacen voor nicuwe caravans ir veldenrd, dat

varaf de afleveringsdatum de caravan alr ir aebru’k -ijind wordt

heschouwd en daarna opdrachten aan nns v or werkoaanheden voaol
eventueel nodige gebruikscorrecties niet ~ndor oararkichepal inaen
vallend worden gerekend, maar uitsluitend als nnde:tdudowerk-—

zaamheden tegen betaling docr =ns zuller wirden

varricht.
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DE ELEKTRONISCHE REM BIJ DE SMV CARAVANS: 380-460-525-590
(febrikaat: "Lince" —=Zweden) standaarduiltrusting

De "electronic"-remkrachtregelaar (inéén geheel met de koppeling

in een buis op de dissel gemonteerc) regelt de werking van de
elektrische wielremmen via de 7-polige stekker/kontaktdoos tussen
automobiel en caravan.

Indien daarnaast ook nog een 3-polige stekker/kontaktcoos aanwezig
is, dan dient die alleen voor de separate regelaar in de automobiel
en is uitsluitend bedoeld als een extra.

Kontroleer altijd eerst de 7-polige (resp. 3-polige) kontakten op
werking. Houdt alle kontaktpunten goed schoon en getruik een goede
kontaktspray (die geen kunststoffen aantast!). Zo ook of cr stroom
12 V. is naar de wielremmen via kabeles naar ankerplaten bij de as.
Is een veronderstelde storing niet direkt te bepalen, verwijder

dan eens de 3-pol.stekker (indien aanwezig) en kontiocleer dan nog
eens de werking van de remmen zonder de extra, dus via de 7-pol.
xontakten alleen. Werkt het remlicht niet, dan werkt ook de rem niet.
Die werking nagaan en ook de kontakten aan de accu in de caravan +
de zekerincen met betrekking tot de rem. NOOIT ZELF OF ANDEREN AAN
DE "ELECTRONIC" LATEN SLEUTELEN. HIER IS NL. EEN WATERDICHTE, HEH~

IETISCHE AFSLUITING VAN FABRIEKSWEGE EN EEN SPECIALE AFSTELLING
GEPLEEGD. VOOR DE RIJKSDIENST V.H. WEGVERKEER NEDERLAND EN DE E.E.G.
TYPEGOEDKEURINGEN DAN NOG EEN EXTRA AFSTELLING VOLGENS DE GELDENDE
VOORSCHRIFTEN, DIT 1S SPECIALISTENWERK, WAARVOOR WIJ ZIJN INGERICHT.
Neemt U bij een werkelijke storing kontakt op met de Alarmcentrale
van de A.N.W.B. of andere organisatie waar U hij aangesloten bent,
zodat die xontakt met ons kan opnemen voor informatie of onderdelen.
Indien de caravanverlichting, etc. wel werkt, doch de rem niet, dan
kan er met de kombinatie ~UITSLUITEND IN EEN NOODGEVAL- wel gerecden
worden, maar de remweg zal langer z=ijn, dus veel afstand is geboden.
Het rijden dan is natuurlijk voor Uw eigen verantwoordeli jkheid!

uit
1anc

van

buitenr

Separate remkrachtregelaar v. handbediening in automobiel aangebracht
T.0.v het elektrisch remmen van ALLEEN DE CARAVAN vanuit automobiel.
Dit is dus een extra levering + montage (Bij de 460-5285-590 in de
caravanprijs begrepen, bij de 3E0 tegen meerprijs).

Deze regelaar werkt met de handel voluit in uiterste stand, als men
deze handel een 1/2 slag naar rechts draait (richting wijzers klok).
NOOIT FORCEREN BIJ ‘GEBRUIK. NOOIT DE HANDEL BIJ GEBRUIK TERUG LATEN
SCHIETEN TOT RUSTSTAND. WEER MET DE HAND TOT DE O-STAND TERUGDRAAIEN.
Ook de montage van deze separate recelaar c¢eschiedt bij de importeur
van de S5MV caravans en wordt aangebracht in de automobiel binnen
hancbereik van de bestuurder.

SCHEMA AANSLUITINGEN BEDRADINGEN T.B.V. "ELECTRONIC" REMSYSTEEM:

Z1E SPLCIAAL BIJGAAND REMSCHEMA. Foutieve aansluitingen door anderen
verricht kunnen tot storingen leiden en/of schade aan apparatiur!
ELEKTRISCHE WIELREMMEN: Het afstelpunt van deze remmen is onder de
caravan aan de achterkant van ce ankerplaten bij elk wiel. De daar
uitstekende bout moet eventueel met een steeksleutel Nr. 7 becdiend
worden. Voor afstelling moeten de wielen los van de grond opgesteld
worden. (De elektromagneten in de remtrommels zijn op 2 Volt. en de
elektrische stroom naar de magneten 12 V. geregeld via de "electrorid
die daar doseert afhankelijk van lading in ce caravan, dus vrachi-
aanpassend. )

Het Insnemen van de remtrommels:

l. Wieldop voor as wegnemen. |
2. Daarachter de vetcop in de trommel. 5
3. Splitpen wverwijderen. (Bij montage nie

L]

. Borgmoer losdraaien.
. Hemtrommel kan afgencmen
uwe pen nemenl. (worden.



DE ELEKTRONISCHE REM VERVOLG
BIJ DE SMV—-CARAVANS.

Parkeerremkabels: (het bijstellen daarvan).

1. De caravan met de wielen van de grond te plaatsen.

2. Nagaan of de wielen vriilopen.

3. Draaien de wielen niet vrij, dan de remkabels losser afstellen.

4. Onder de caravan bevinden zich afstelhouten, daar waar de par-—
keerremkabels samenkomen vooraan. Zorgt U ervoor dat die punten/
schroefdraad/bouten altijd roestvrij blijven en gangbaar. Van tijd
tot tijd wat inspuiten met een speciaal losmiddel. Ve®t eon olie
zijn ook hier belangrijk.

5. Met genoemde afstelbouten kunt U de parkeerrem links en rechts
nastellen.

6. Beide wielen moeten gelijkmatig remmen en geheel vrijlopen.

Disselkoppelingbuis (waarin "Electronic"-remkrachtregelaar gemonteerd.
De nippel boven: op ¢it buisdeel is geen gewone smeernippel. Hierin

iz door de fabriek bij de montace al speciaal vet cedaan om ingeval
van een noodzakelijke verwijdering van de "electronic" uit dit buis-
deel niet met roest te doen te hebhen, waardoor het lossen moeil. jk-—
heden kan ceven. Dus geen vet of olie in die nippel spuiten. Dit

kan tot onherstelbare schade leiden.

Doormeten van—3-polige aansluitinaen Qij automobiel en de caravan
t.b.v. de separate regelaar.
DIT 1S ALLEEN MOGELIJK MET EEN OHMMETER! DUS NIET MET EEN VOLTMETERI

EXTRA MEDEDELING:

Omdat de oorzaak van een veronderstelde storing in het elektrisch
circuit van de caravan vaak alleen te wijten is aan een slecht
xontakt ergens willen wij er extra op attenderen, dat een regel-
matige kontrole juist van alle kontakten van belanc is. Zeker extra
bij de 7-pol.stekker/kontaktdoos (resp. 3-pol.stekker/kentaktdoos)
(kontakten tussen automobiel en caravan buiten). Die dienen altijc
in goede staat te worden gehouden of tijdig te worcen vervangen door
nieuwel
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SFECIAMLE MEDEDELINGEN VOOR: GAS EXTRA
AANGLULIT-Ns OF CENTRAAL GASLELDINGNET VAN AR NGS.

GEBRUIK LRURREGELAAR B1J ZEER LAGL BUI TENTENFEIATUREN.

ROPEN VAN EATRA GASKOFFELINGEN EN FPhOPAANSLANG.

GEBRUIK CV-KACHEL OP STANDFLAATSEN 1N Db vERGEN (1 LERE LUCHTLAGEN.
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Ri: -~per lage buitentemperatureni(bi.ve Ir o wirtetooor

diert U de drukregelaar in de discelkast van “» caravar Le
beschermen tegen pevriezing (nok hij aebruik van propaangas ).
Varsorzaakt ce drukrecelaar nameclijk donr hevriecina staanatie
in de casaanvaer naar Uw caravan, dan karn hachel, uasstel, etc.,

rniet cebruikt woirden.
Y45 vertrek van huis drukreaelaar ocoes Ir--kber iraleren kan
naeiliikheoden vaIICKOLicn.

tovenvermelde koppelinaen A + !, alcnede rroraansl'ang zijn uit
vonrraad leverbaar bij de SMV-caravan-lmporbtony.

B8ij cebruik van de CV-kachel in de caravan >p rlaatsen hoger ince
bergen met ijlere luchtlagen zou het megelijk kunnen zijn, dat

de kachel op de hoogste stand 't keokpunt kan naderen. In dat .

geval moet men de draaiknop in het schakelpaneel van de CV-=kachrel
(=watertemperatuur) niet op de hoooste ctand retter, maar terucs-

cdraalen naar een lagere stand.
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AANWIJZINGEN VOOR DE CV-KACHEL + CV-3YSTEFM. SMV_CARAVANS
360-460-525-590

Aftappunt CV-vloecistofsvsteem.
Onder de caravan rechts bij de buitendeur.
CV-tachel en hoe te recelen tijcdens het branden.
Om misverstand en cen eventuele storing bij de CV-kachel te voorkowen.
#illen wi: het volgende onder Uw aandacht brengen:
NOOLIT de watertemperatuurstand van de CV-kachel:
bij: SMV 3EC + 460 = CV-kachel Nr. 2910

(zie in schakelpanecel standendraaiknop 1 - 7

bij: SMV 46C DL + 525 + 590 = CV-kachel Nr. 2920 op hoge tot
(zie in schakelpaneel rechter standendraaiknop) hoogste stand

) op hoge tot
J hooaste stand
)

zetten en dan de kamerthermostaat op SOC., want dan gaat het water

in het CV=kachelsysteem naar te hoge temperatuur en is er geen cirku-
latie, hetgeen niet alleen kan leiden tot bijgeluiden in ce CV=kachel
etc., maar cok tot een kookpunttemperatuur en tenslotte tot defekten
zan de CV-kachel.

Irdien U b.v. voor de nacht een lage temperatuur in de caravan wenstc,
schakel dan de CVU-=kachel tot op een lage stand en de kamertemperatuu:
op de stand, die U wenst, alles &hankelijk van de buitentemperatuur.
De werking van deze centrale verwarming is dus anders dan b.v. in
woonhuizen het geval is, waar de kamerthermostaat het geheel eigen-
lijk regelt.

Ondernoud van de CV=kachel + het systeem.

Gelijk als bi) andere installaties 1s het ook nodig onderhoud te ple=
gen aan de CV-apparatuur, zeker indien de caravan tijdens de winter
en in de wintersport wordt gebruikt en/of het gebruik van en het ver
r1ijf in de caravan veelvuldiger het gehele jaar door is.

Een vermeende storing heeft vaak als oorzaak een niet of onvoldoende
gepleegd onderhoud.

Omdat de CV-kachel zelf, de brander, enz., toch een kontakt hebben
met de buitenlucht, ook onder de caravan bij de luchtinvoer, kan
Y.v. aanslaa en/of vuil het ontsteken van de vlam verhinderen, zo

cck het blijven branden van de kachel.

Vanzelfsprekend dient eerst vastgesteld te worden of de gaskwaliteit
juist is, de drukregelaarwerking goed, zo ook de gastoevoer naar oé
kachel.

SMV 380 + 4€C: CV-kachel Nr. 2910.

On hier de brander te kunnen bereiken, moet het schakelpaneel
wijderd worden. Eerst dan de gasleiding afkoppelen en Zan de

ven uit het paneel draaien rondom. Dit schakelpaneel is met
en brander &2&n geheel. U dient hierbij dus VOORZICHTIG tc weor
gaan. Het onderste deel eerst naar voren halen en dan naar beneden
onderuit. Denk om de aansluitingen naar boven in de kachel

SMV 460 DL 4+ 525 + 580: CV-kachel Nr. 2320.

Uncderste frontplaat wegnemen door schroeven uibt te draalcn. i Yad 4
deze frontplazt zit het schakelpaneel {met automaat b&n brandeorses

8én geheel). Uok hier de schroeven uitdraaien om het schak-lpe
wecg t§_3unnen nemen. VOORZICHTIC te werk gaan. Denk ook B2
Fansilujtineen paal ooven AN Ce -achpe . i Nl i .

De mrandersebks Kunnen nu zo schooncemaakt worden, inklusiel Let

erdeel .en de brander, de ontsteking, etc. Dan ook even Je Douc.
het thermokoppel, e.a., kontrolercn, ‘eventuele aanslag te veryulider
Nagaan of zlle verbindingen, drasdaansluilingern, e.d., van er
schakelpaneel in ordse zZijn.

Bii het aanbrengen van het gcheel goed opletten, dat alle delen wers
op de juiste wijze worden aangesloten. 1s de werkinc dan tech noc
niet in orde, dan zal er elders een storing moeten zijn, waarvoo: L
zich dan het beste tot de imprteur/leverancier van de caravan kunt
wenden. Natuurlijk kunt U een totale kontrolebeurt ook door ce S
importeur laten verzorgen, waar dan een deskundige behandeling ve
zekerd is. - o .
Elektrisch element 220 V. (indien aanwezic kij CV-kachel).

zie hiervoor onze azanwiizingen ketreifienue elektrische apparatuur
en aansluitingen in de caravan.




"OPTIMUS-ALDE" CENTRALE VERWARMINGSKACHEL SMV 380 + 460
Nr. 2910 + CIRKULATIEPOMP GEBRUIKSAANWIJZING
1. Kontroleer stand peilstok voor waterniveau in CV-systeem en expansie-

2-
.3O

4-

.8.

9.

10,

tank van kachel: rood—-geel-rood vlak.

Gele vlak van peilstok moet bij koude kachel ca. 1 cm. te zien zijn.
Het watersysteem is gevuld met 40% glykol (antivries) -NOOIT KOEL-
VLOEISTOF ZOALS BI1J AUTO'S !! - en 60% water, zodat systcem niet kan
bevriezen. Bijvullen van systeem ook in zelfde verhouding met gedes-
tilleerd of gekookt water. Voor bijvullen: thermovuldog (boven op ce
kachel) enige slagen losdraaien en dop uit oprening wringen (zoals b.v.
bij thermosfles). Niet blijven losdraaien. Dan vallen delen in kachel.
Gaskranen openen: van gasfles in disselkast en betreffende kraan voor
CV-kachel (zie kranenset beneden links in keukenkast).

Recelknop (termostatratt) op kachel: O - 7 (- 30° -~ 90° C.) op stand:
G zetten.

Knop met rode vlam (tandsakring): 20 - 3C sec. indrukken en ingedrukt
houden. Bij verwisselen van gasfles kan gas door lucht in gasleiding
wat langer uitblijven. Knop dan wat langer irgedrukt hcuden, MAAR....
NOCIT TE LANG, WANT DAN VOLGT OPHOPING GAS ECVEN WAAKVLAMBRANDERI!!!I
Tecelijk bovenste linkerknop (tandare) herhaaldelijk indrukken (NIET
TE WiLD EN NIET TE SNEL STEEDS). Vonk springt zo over naar waakvlam-
brander (te zien in rond kijkglaasje vnor op de kachel beneden), zocdat
ontsteking geschiedt.

Knop met rode vlam: (zie ook bij 4) ca. 10 - 20 sec. irgedrukt houden
na ontstekincg van de vlam, dan loslaten en vlam moet blijver branden.

Dan de ronde regelknop (termostatratt) op gewenste watertemperatuur
instellen: 'o_q—'(%- 7 (= 30° - 20° C.).

Belanagrijk 1is de cirkulatiepomp altijd met de gaskachel te gebruiken.
(gasverbruik kan daarcoor laag gehouden worden).

Vierkina van de 12 V. cirkulatiepomp voor de CV-kachel.
Hoofdschakelaar 12 V. (in schakelpaneel bij buitendeur) op: aan-stanc
Kamerthermostaat op: aan-stand (= on). Met kamerthermostaat en wiel-
tje-regelaar rechts: temp. 5 = 30, schakelt U gelijktijdig de cirku-
latiepomp in. Met ronde regelknop van schakelpancel onderaan op de
CV-kachel (zie bij: 7) regelt U alleen de temperatuur van de systeem-
vloeistof. De cirkulatiepomp zorgt voor rondcang em Kamerthermostaat
regelt de temperatuur in de caravan. Indien de gewenste temperatuur
is bereikt, schakelt.cirkulatiepomp uit. De brandervlam (kachel) caat
later terug naar waakvlam, afhankelijk van stand kachel: 1 - 7.

De buitentempsratuur bepaalt, welke stand (1-7) op de kachel voldoen-
de is betreffende de temperatiur van de systeemvloeistof.
Uitschakeling kachel: ronde regelknop (termostatratt) op: O=-stand
zett em. Witte knop (stopp) indrukken. Kachelvlam dooft. Gaskraan in
keukenkast (voor: CV) dichtdraaien. Kamerthermostaat op: off-stand
(=uit) en temperatuurstand: terug naar 5.

ATTENTIE! !

Kachel NOOIT eerder weer ontsteken dan nadat deze ca. 3 minuten uit
is geweest. Eerst volgt dan een klikje. Beide zwarte knoppen op
schakelpaneel van kachel: stopp (=met witte stip) en tandsakring
(=met rode vlammetje) komen dan vanzelf uit ingedrukte stand teruc.
EERST DAARNA KAN KACHEL OPNIEUW ONTSTOKEN WORDEN!

ALGEMEEN! Oock b.v. in de zomer kachel .eens laten hrancen en cirkula-
tiepomp draaien, i.v.m. de hardheid van het water. Tip eens yoorziche
tig bovenop motortje van cirkulatiepomp (aspuntje) een druppeltje
naaimachine-clie (zie onder plastic dopje op motortje bovenop kachel
naast afvoerpijp door dak). Zo voorkomt U storingen van het motortje.
NCOIT NAAST ASPUNTJE, ZODAT OLIE IN MOTORTJE ZAI. KOMEN!

Vervcla punt 4. Indien de WAAKVLAM ontstoken is, kan 't =kev. bij een

koude of vochtice kachelafvoerpijp ook ndic zij= de krop wat lancer
incedrukt te hcoudem.



@ Typ 2910 e
K> A i
FOGAS &
U.r
|

|
2010 znz@ -
2910 203 ‘

H 2010 265
2900262
[—

"
g

o
=

=

Z
— — — 4 — —__=a—2900335
3 2900331 2900
@ s =3 2900336
——— — 4 =-2900335 €. 52900388
2900354
23— 2900353
€ 52900358

——2500352







12V

L Auto - accu

l
IV,

'weef raee‘zekerng
zekerin ™
—

handregelaar

Iwarn

dulo

caravan

poum Llﬂkiﬂlgf:n!e&@ L
)* .Mum;c.hla'rncm 546

LE-1 Regelaar

==(3)
Rernncntschake:aar 3)3
Recfiter clznncte@
o m— R
Reg rachtaﬂi%w:. viooricht
nummerpiaat
o . _® 58R

Remuch en
o 54
K V @

Linker achterficht, voodicht

7/ "m,,.o »—-—--@ 561

faal e

}a .'\Ch.tﬂrunrul ._me
Constante Voedingt 12 V+ @
— aEE - —
Laadkabel 12 V+
LR ] —— - —

To s passen relals

HELLA 4RA 003510-081
SWF &1 0

Tos te passen relas

HELLA 4RA 0D3510-0817
SWF 811004

/
I
I
|
|
|
|
I
I
i

O
=
:

?

|Caravan - accuy

Linker clignoteur
Mistachierficht
Massa

Rechter clignateur

Rechter achterdicht, voorlicht,
nummerplaal

Remichien
Linker achtedicht, voorlicht
Achtenutrijichten

Constante Voedingt 12 V+

Laadkabel 12 V+

Handragelaar

Massa

Linde remsysteem SMV Caravans

AANSLUITSCHEMA ELECTRONISCHE REMINSTALLATIE
(enkele 13-polige koppeling)

LE1 nieuw met relais in caravan en auto
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(auto is geschikt voor LE1 nieuw en LE90 unit)
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Babbels 1990-1

Het 1HOE en WAT van het
"LINDE ELECTRONIC"
remsysteeem.

Indien u in het bezit bent
van een SMV, welke
afgeleverd is in 1973 of later,
(op een enkele uitzondering
na, bijv. het eerdere type 25)
is deze voorzien van een
Linde-Electronic, een
elektranisch  geregeld
remsysteem, Doordat dit
remsysteem, en mel name de
regeling van de remKkracht,
sterk afwijkt van het
konventionele
oploopremsysteem, zal ik in
dit artikel trachten de
werking, mede aan de hand
van schema's en afbeeldingen
alsook de test- en
afstelmogelijkheden te
verduidelijken,

De werking van de
"Electronic”, welke verder de
LE-1 regelaar 2al worden
genoemd is voor alle
uitvoeringen en typen gelijk
doch de sturing is in twee
groepen te onderscheiden, te
weten:

l. sturing via auto-accu met
relais in de auto. (schema 1)
2. sturing via gekombineerde
auto-caravan-accu met relais
in de caravan. (schema 2)

Werking volgens schema |

SMV's welke tot medio 1977
zijn afgeleverd,zijn voorzien
van cen remregeling volgens
schema 1, dus via de auto-

Linde Electronic remsysteem LE-1

accu en het stuur- relais
gemonteerd in de auto. De in
de disselbuis gemonteerde
LE- | regelaar achter de
kogeikop heeft, om juist te
kunnen werken een spanning
nodig van minimaal +11 Volt.
Deze spanning wordt
geleverd door de auto-accu
middels een in het elektrisch
systeem van de auto
aangebracht stuurrelais. De
verbinding 30-87 wordt tot
stand gebracht indien het
rempedaal wordt ingetrapt
waardoor de verbinding 85-
86 het relais sluit. In deze
situatie branden dus de
remlichten en is verbinding
30-87 gemaakt waardoor +12
Volt staat op aansluitpunt 1
van de driepolige stekkerdoos
en aansluitpunt | van de LE-
1 regelaar.

Zodra er +12 Volt spanning
op aansluitpunt | van de LE-
| regelaar aanwezig is,
worden de magneten in de
remtrommels automatisch
bekrachtig met +11,5 Volt
middels aansluitpunt 5. Deze
aansluiting voert de

uitgaande spanning naar de
magneten. Indien nu met het
trekkende voertuig verder
geremd wordt, zal de caravan
"op willen lopen®, De
konstruktie van de kogelkop
maakt dit oplopen mogelijk
tot max. enkele milimeters.
Binnen deze afstand vindt,
middels de LE-1 regelaar, de |
regeling van de hoeveelheid
spanning naar de magneten
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‘plaats welke weer een maat is
voor de uiteindelijke
remkracht van de
caravanwielen. De LE-I
regelaar zal steeds trachten
om de remkracht van de
caravan evenredig te laten
zijn met die van het
trekkende voertuig.

Gezien de gekompliceerde
elektronica welke zich in de
LE-1 regelaar bevindt en het
feit dat herstellingen aan
deze unit niet mogelijk zijn
lijkt het mij niet raadzaam
hierop dieper in te gaan,
Later in dit artikel zal wel
dieper worden ingegaan op
de kontrole en afstelling van
de LE-1.

Indien de SMY, waarvan het
remsysteem is aangesloten
-volgens schema | niet, of
niet juist remt, dan kunnen
de volgende handelingen
eenvoudig uitgevoerd
worden:

Kontroleer:

- aanwezigheid en staat van
de zweelzekering welke
normaal gemonteerd is tussen
in de + kabel van de accu
‘naar het stuurrelais. Zonodig
aanbrengen of vervangen.

- juiste werking van het
stuurrelais, zowel de primaire
als de secundaire-zijde.

- alle elektrische
kabelverbinding welke direkt
in relatie staan met het
remsysteem. Zonodig
geoxideerde aansluitingen
en/of verbindingen
losnemen, reinigen en weer
monteren.

NB: Geoxideerde
kabelverbindingen kunnen
een ontoelaatbare
spanningsval tot gevolg
hebben hetgeen kan leiden
tot een uiteindelijke spanning
op aansluitpunt | van de LE-
| regelaar van minder dan
+11 Volt. Gezien de
benodigde lengte van de
kabel wordt 4mm\2 kabel
voorgeschreven om ook
spanningsverlies als gevolg
van de weerstand van de
kabel zo klein mogelijk te
laten zijn.

Buiten de hier aangegeven
aansluiting, zijn er ook
SMV's (1972- 1974) welke
zijn voorzien van een
afwijkende aansluiling.
Hierbij wordt nl. de 4 mm\2
kabel 87 vanal het relais
aangesloten op aansluitpunt
54 van de 7-paolige
kontaktdoos. De eventueel
aanwezige J-polige
kontaktdoos dient dan alleen
voor de aansluiting voor de
separate handregelaar
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Werking volgens schema 2

In vergelijking met hetgeen
zoals beschreven onder
"schema 1" is vanaf medio
77, ook hier de LE-]
regelaar in de disselbuis
gemonteerd. De spanning
waarbij de LE-] regelaar
juist werkt is weer +11 Volt
op aansluitpunt 1. De
benodigde spaning wordt nu
echter betrokken uit de accu
welke geplaatst is in de
caravan. Ook het benodigde
stuurrelais bevindt zich in
deze situatie in de-caravan.

Doordat een minimale
spanning van +1] Volt
noodzakelijk is, zal het
duidelijk zijn dat de
caravan-accu altijd in goede
conditie moet verkeren,
Hiertoe is een voorziening
getroffen: de konstante
stroomdraad (54G) heeft een
permanente verbinding
tussen auto-accu en caravan-
accu. Tijdens het rijden
wordt de caravan-accu
optimaal op spanning
gehouden. Zoals te zien op
schema 2 kan tevens de
magneetspanning direkt
vanuit de auto-acce
betrokken worden. De
conditie van de caravan-accu
is dan van minder belang. Nu
komt het voor dat niet altijd
de konstante stroomdraad in
de auto is aangesloten, of is
aangesloten met een te dunne
stroomdraad. Is dit het geval

dan is de mogelijkheid
relatief aanwezig dat de
benodigde spanning van |l
volt niet gehaald wordt. Het
goed op spanning zijn van de
caravan-accu is dan wel weer
van belang. Hieruit blijkt
dat, hoe het geheel ook is
aangesloten, aan te bevelen is
om er altijd zarg voor te
dragen dat de caravan-accu
in goede konditie verkeerd,
om storingen zoveel mogelijk
e voorkomen.

NB: de sturing van de
benodigde spanning naar de
magneten middels de LE-|
regelaar en het relais werkt
volgens hetzelfde principe
zoals beschreven bij schema
l.

Indien de SMV, waarvan het
remsysteem 1s aangesloten
volgens schema 2 niet, of
niet juist remt, dan Kunnen
de volgende handelingen
eenvoudig uitgevoerd
worden:

Kontroleer:

- aanwezigheid van de
zweeflzekering welke normaal
gemonteerd is in de
konstante stroomdraad van de
auto-accu naar de
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stekkerdoos, Zonodig
aanbrengen of vervangen.

- de werking van de
remlichten op de caravan.

- de werking van het
stuurrelais in de caravan
zowel primair als secundair.

- alle elektrische
kabelverbindingen welke
direkt in relatie staan met
het remsysteem. Zonodig
geoxideerde aansluitingen
en/of verbindingen
losnemen, reinigen en weer
monteren. (zie

tevens tekst bij schema 1)
NB: Houdt er altijd rekening
mee dat een juiste massa-
verbinding net zo belangrijk
is als een stroomvoerende
+kabel.

- de in de caravan
gemonteerde diode.

- de aanwezigheid van de
zweefzekering welke
gemonteerd is in de caravan.
(zie hiervoor het
instruktieboekje)

Algemeen

Indien na kontrole van
hetgeen zoals beschreven in’
het voorgaande de remmen
van de caravan niet naar
behoren funktioneren, bijv,
abrupt blokkeren bij het licht
indrukken van het

rempedaal, bestaat er de

mogelijkheid de LE-|
regelaar op juiste werking te
kontroleren. Hiertoe zal de
kogelkop, kompleet met LE-
I regelaar uit de disselpijp
gcnomen moeten worden.
Dit kan als volgt gedaan
worden;

01. neem de bekabeling uit
de kabelbeugels welke
gemonteerd zijn op de
dissel.

02. Tik de opgezette kanten
van het borgplaatje onder de
bevestigingsbouten viak.

03. De twee bouten M12 met
ringsleutel 19 losdraaien en
uitnemen.

04. Trek de

kogelkop met LE-1 regelaar

|*12v'

SCHEMA 3
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voorzichtig uit de disselpijp.
Zorg ervoor dat de
bekabeling een beetje geleid
wordt, en leg het geheel op
een steun,

85. Neem de op de
achterzijde van de nu
zichtbare LE-1 regelaar de
draden los nadat genoteerd is
welke kleur draad op welke
aansluiting is aangesloten.

Verklaring aansluitingen LE-
| regelaar: ( SCHEMA 3)

l. =+ van accu (4dmm\2)
2/3l.= - van accu (dmm\2)
3. = aansluiting voor
stuurdraad t.b.v. separate
handregelaar 5. = + naar
remmagneten (dmm\2)

Kontrole op juiste werking
van de LE-| regelaar:

Als de komplete kogelkop is
vitgebouwd, bestaat de
mogelijkheid de LE-I
regelaar te kontroleren op
juiste werking.

Hiertoe zijn de volgende
gereedschappen c.q.
hulpmiddelen benodigd:

1 in goede konditie
verkerende accu 12 volt
(geen acculader)

| elektrische kabel van
ongeveer 50 cm met aan de
ene zijde een
krokodillenklem en aan de
andere zijde een
kabelschoentje. (rode draad)

| elektrische kabel van
angeveer 50 cm met aan de
ene zijde een
krokodillenklem en aan de
andere zijde een kabeloogje
(zwarte draad)

| voltmeter

Ter kontrole van de LE-|
regelaar dient de volgende
testaansluiting gemaakt te
worden: (zie ook schema 3)

LET OP JUISTE
AANSLUITING VAN +en - !!

l. sluit de rode kabel
voorzien van het
kabelschoentje aan op
aansluitpunt | van de LE-|
regelaar,

2. sluit de zwarte kabel
voorzien van het kabeloogje
aan op aansiuitpunt 2/31 van
de LE-| regelaar.

3. sluit deze kabels
respektievelijk rood (+) op de

[.

SCHEMA 4

= + pool en zwart (-) op de -
pool van de accu aan.

4. sluit een voltmeter aan
tussen de aansluitpunten 5 en
2/31.

(10 voltschaal)
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5. lees de aangegeven waarde
van de voltmeter af.

a, afgelezen waarde tussen +1
en 1,5 volt: regelaar in orde®
b. algelezen waarde 12 volt

regelaar defect.

* mocht er een wat hoger
spanning dan 1,5 volt
gemeten worden, dan bestaat
de mogelijkheid dat de
kogelkop een weinig is
ingedrukt. In deze situatie de
kogelkop uittrekken en
bezien wat de voltmeter nu
aangeeft.

Voldoet de LE-] regelaar aan
de vooorgeschreven
testwaarden dan kan de
gehele kogelkop weer
aangesloten en voorzichtig
ingebouwd worden in
omgekeerde volgorde van
-demontage. Voldoet de LE-1
regelaar niet aan de
voorgeschreven testwaarden,
dus dat 12 volt wordt
aangegeven, dan zal de LE-|
unit vervangen dienen te
worden.

Het vervangen van de LE-!
regelaar

Om de LE-] regelaar te
kunnen vervangen en
afstellen zijn de volgende
gereedschappen cq.
hulpmiddelen benodigd:

81, de reeds eerder genoemde
zaken voor kontrole van de
LE-)

92. inbussleuteltje

03. lijmklem

04. schuifmaat

95. kraspen of flijnschrijver

81. Draai m.b.v. het
inbussleuteltje het
borgschroefje van de
LE-1 regelaar geheel uit

02. Draai de LE-1 regelaar
voorzichtig los uit de
kogelkop.

#3. Kontroleer de inwendige
schroefdraad van de kogelkop
en reinig het draadgat van
het borgschroefje.

84. Let op dat het
sensorplaatje niet beschadigd
wordt,

85. Druk de kogelkop m.b.v,
een lijmklem 233 mm in
volgens schema 4.

06. Kontroleer de nicuwe
LE-1 regelaar door eerder
genoemde test uil te voeren,
07. Schroef voorzichtig de
nicuwe LE-1 regelaar in de
kogelkop.

08. Als de schroefdraad bijna
geheel is ingedraaid mag niet
verder gedraaid worden als er
weerstand gevoeld wordt

#9. Sluit de accu volgens de
eerder beschreven
testaansluiting aan op de
LE-1! regelaar en lees op de
voltmeter de aangegeven
waarde af. Wordt er minder
dan 12 volt aangegeven dan
de LE-1

unit voorzichtig verder
indraaien,
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. —_— trekkende voertuig geremd
10. Voer handeling 9 wordt.
nogmaals uit. De aansluiting geschiedt zoals
11. Indien nu 12 volt wordt aangegeven in de schema's |
afgelezen dan dient de LE-I en 2. De kleuren van de
regelaar voorzichtig draden staan tevens in deze
uitgedraaid te worden, totdat schema's aangegeven doch er
de wijzer van de komen ook andere kleuren
voltmeter net gaat zakken. voor. Om nu de handregelaar
12. Merk de stand van de welke voorzien is van
L!-'.-I regglaar 1.0.v. een afwijkende draadkleuren
willekeurig juist aan te sluiten volgt
punt van de kogelkop hieronder een
middels een kraspen of overeenkomsttabel.
fijnschrijver.
13. Neem de aansluitdraden oud  nieuw code
los en draai de LE-1 regelaar
nu nog 7 mm, op de omtrek blauw oranje 30
gemeten, verder uit, (schema rood blauw 85
5) grijs groen 3
14. Borg de LE-1 regelaar zwart bruin -
met het borgschroef je.
15. Sluit de draden van het Het moge duidelijk zijn dat
remsysleem aan op de deze werkzaamheden niet
betreffende aansluitpunten en even in 5 minuten gedaan
monteer het geheel weer in kunnen worden en dat wat

de disselpijp.

kennis van zaken en gevoel
onontbeerlijk zijn. Ik raad u
daarom ook aan om bij

De separate handregelaar gebrek aan achtergrondkennis
deze handelingen niet zelf uit

Met deze regelaar is het te vocren maar over te laten

mogelijk de caravan te aan een persoon met kennis

en middelen,
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Als uitgangspunt voor dit
artikel is uitgegaan van het
feit dat de remschoenen en
remtrommels aanwezig zijn,
2ich in goede staat bevinden
en dat juiste afstelling heeft
plaatsgevonden. Ook is de
aanwezigheid van de
elektromagneten en de staat
waarin zij verkeren van
belang.

Het stellen van de
remschoenen komt in
principe overeen mel een
willekeurige caravan of
aanhanger.

Wegens produktietechnische
redenen is het hier nu
beschreven elektronische
remsysteem met de LE-1

regelaar vervangen door een
nicuw systeem onder de
codenaam LE-90.

Over het hoe en waarom
zullen we in een van de
volgende uitgaven van SMV-
Babbels nader terugkomen
Ondanks het leit dat 1k besef
dat hetgeen beschreven
misschien nog niet voor een
ieder duidelijk is, heb ik
toch getracht het zo
eenvoudig mogelijk te
beschrijven. Mocht u
problemen hebben met het
remsysteem van uw SMV dan
hoop ik dat u middels dit
artikel een eventuele storing
kunt oplossen of een
diagnose kunt stellen

Succes!!
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